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Aufgabenstellung

Das Plangebiet "Viehtriebh II" erstreckt sich nirdlich der
LandesstraBe Nr. 546 am Ortsausgang von Reilingen in Rich-
tung 5t. Leon.

Die vorliegende Beurteilung soll den kiinftig an der L 546
durch Kraftfahrzeugverkehr entstehenden L&rm auf der Grund-
lage der Verkehrsbelastung und den topographischen Gegeben-
heiten rechnerisch prognostizieren.

Entlang der Nordseite der LandesstraBe ist ein L&rmschutz-
wall beabsichtigt. Die Beurteilung soll hier die zu erwar-
tenden L&rmemissionen ermitteln und Angaben iiber die zu
treffenden MaRnahmen machen.

Zugrundegelegte technische Normen und Richtlinien sowie
verwendete Begriffe

Schallschutz im Stddtebau

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage DIN 18005 Teil 1,
Entwurf April 1976

Dieser Normentwurf, dessen Inhalt noch nicht die endgiilti-
ge Fassung darstellt, ist die vorgesehene Neuausgabe von

DIN 18005 Teil 1, Vormorm, Ausgabe Mai 1971. Er wird deshalb
hier angewendet, weil er die entsprechenden Angaben fiir F1&-
chenschallguellen enth&lt.

Richtlinien flir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBen-
larm - Ergénzende Bestimmungen zu DIN 4109 "Schallschutz
im Hochbau"

ErlaB des Ministeriums fiir Wirtschaft, Mittelstand und Ver-
kehr Baden-Wiirttemberg von 15.8.1977 "L&rmschutz an Strafen"

"Wohnruhe - Verkehrsl&rm", praktische Anwendung baurechtli-
cher Vorschriften zur Bauleitplanung; entworfen und ausgear-
beitet von den Beratungsstellen fiir Bauleitplanung bei den
Regierungsprédsidien Stuttgart, Karlsruhe, Freiburg und Tii-
bingen im Auftrag des Innerministeriums Baden-Wiirttemberg
(Mdrz 1973).

Begriffe

A-Schallpegel freguenzbewerteter Schalldruckpegel.
LA in dB(A) Durch die A-Bewertung wird beriick-
(Dezibel - A) sichtigt, daB tiefe Tdne bei glei-

cher Schallstérke als weniger stiir-
end empfunden werden.



A-5challeistungspegel kennzeichnet die Schallemission

LWA in dB(A) einer Schallguote. Er ist ein loga-
rithmisches Mal fiir die abgestrahlte
Schalleistung, ebenfalls freguenz-

bewertet.

Mittelungspegel (friher als Aquivalenter Dauer-

LAm in dB(A) schallpegel bezeichnet) wird als
Mittelungspegel nach DIN 45641 ver-
standen.

Mt mittlere stiindliche Verkehrsmenge,
tagsiber.

Mn mittlere stiindliche Verkehrsmenge,
nachts.

Verkehrstechnische Situation

Aus der Verkehrsmengenkarte 1980 sind fiir die durchschnitt-
liche, t&gliche Verkehrsmenge auf der L 546

DTV (1980) = 2999 PKU / 24 h
180 LKW / 24 h

zu entnehmen. Nach dem Prognoseverfahren RAL Teil 1 ergeben
sich flir 1990 mittels der Trend-Extrapolation mit dem Fak-
tor 1.092

DTV (1990) = 3275 PKW / 24 h
197 LMW / 24 h

Fir den stlndlichen Verkehr ergeben sich nach DIN 18005
Teil 1

Mt «{ 1990) = 184 PRHW / h
11 LKW / h

Mn (1990) = 41 PHU / h
2 LKW / h.

Fiir die LandesstraBe L 556, die im Bereich des Plangebietes
in die L 546 einmindet, ergeben sich hier mach dem Prognose-
verfahren RAL Teil 1:

DTV (1950) = 3198 PKU / 24 h
238 LKW / 24 h
ME £1890) = 180 PHW / h
13 LKW / h
Mn (1990) = 40 PHW / h
3 LKW / h.



Es wird angenommen, daB auf der L 546 Geschwindigkeiten von
100 km/h und auf der L 556 im Bereich der Einmindung in die
L 546 50 km/h gefahren werden.

Schallemissionen

Fir die Berechnung des Mittelungspegels in beliebigen Ab-
stand von einer StraBe bestimmt man zundchst den Mittelungs-
pegel L AM (25 m) in 25 m Abstand von der Mittelachse flr
eine lange, gerade Strecke und ungestdrte Schallausbreitung.
Sie werden nach DIN 18005 Teil 1, Entwurf 1976 abha@nglg von
den mittleren Fahrgeschwindigkeiten und der stiindlichen Ver-
kehrsmenge nach der Formel

Ly @™ =30 Ig vpy,, + 10 1g npy,, — 20 (in dB (A))
Filr den LKW-Verkehr gilt entsprechend:

Ly ™ = 20 1g vy, + 10 1g nyy, + 11,5 (in dB (A))

Die errechneten Werte ergeben fir die einzelnen StraBen
ergeben nach der Formel

L,n(25m)=10-1g- [1002 Lam ®sw) 4 1901 L, (Lkw)]

L 546 L 556
Tag Nacht Tag Nacht
dB8(A) dB(A) dBa(A) dB(A)
Personenverkehr 62,6 56,1 55,5 47,0
Lastkraftverkehr 60,0 52,6 56,6 50,3
63,0 56,0 57,6 51,2 .

Flir den Bereich der Eirmmindung wurden die getrennt ermittel-
ten Larmpegel beider StraBen als resultierende zusammenge-
fasst und ein Tageswert von 64,0 dB(A) und

ein Nachtwert von 57,2 dB8(A) ermittelt.



Vorgesehene MaBnahmen

Das Baugebiet soll so von der L 546 abgeschirmt werden, daB
bei der Bebauung entlang der L 546 im ErdgeschoB der Richt-
pegel nach DIN 18005 Teil 1, Entwurf 1976 mit 55 dB(A) bei
Tag und 45 dB(A) bei Nacht eingehalten wird.

Der Unterschied der L&rmemission der StraBe zwischen Tag und
Nacht betrdgt 7 dB(A) bzw. 6,8 dB(A) und ist geringer als
der, der sich mit 10 d8(A) aus den Richtpegeln ergibt. Somit
stellt der Nachtwert die hiihere Anforderung dar und ist fiir
die weiteren Betrachtungen maBgebend.

Die Abschirmung werden durch einen Larmschutzwall entlang
der LandesstraBe bewirkt.

L 546 im Bereich der Ein-

mindung der L 556

56 dB(A) 57,2 dB(A)

- 45 dB(A) - 45,0 dB(A)

erforderl. Pegelminderung 11 dB(A) 12,2 dB(A).

Nach DIN 18005 Teil 1, Entwurf 1976, Bild 11 ergibt sich Ffiir

z= 0,2tm z= 0,37m
d=10,80 m d= 10,80 m
B =12,20m e=12,20m
hs = 1,65 m hs = 2,10 m.

Hierzu ist entlang der L 546 eine MEllhﬁhg von 3,30 m bzuw.
5,80 m im Bereich der Einmiindung tber Gel#nde erfordesrlich.

Flr das ErdgeschoB dieser eingeschossigen Geb#ude ergehen
sich hieraus auBen vor den Fenstern 44 - 45 dB(A) bei Nacht,
die Tagwerte liegen bei 51 - 52 dB(A).

Leimen, den 25.03.82
Ingenieurbliro, Gerhard Weese



Geltungsbereich | Landesstrale L 546

2. SCHALLQUELLEN (DIN 18005 T. 1)
2.1. StraBenverkehr
2.1.1. FlieBender Verkehr

GEGENWARTIGER ZUSTAND PROGNOSE 1990
Verkehrsmenge 01 Grundiage PKW 31| Grundlage PKW
DTV = durchschnittl.
tagl. Verkehrsmenge LKW LEW
02 Andere Vorbe- 32 Andere Vorbe-
lastungen lastungen
02 PKW | 33, PKwW I 3275
LKW LKW} 197
PERSONENKRAFTVERKEHR
TAG NACHT TAG NACHT
Mt=DTV x0,9:16
Mn=DTV x0.1 : 8 PKW/h (04 PKW/h(34 | 184 41
km/h |05 km/h |35 100 100
Mittelungspegel PKW
L am (25m) eiazoni800s .1 o 0 [og 7 dti (A)lBS 62,6 | 56,1
Korrekturen
StraRenoberfliche . dB (A) |07 dB (A)|37] - 3 - 3
andere Einfliusse dB (A) |08 dB (A)|38
dB (A) |09 dB (A){39 ] 59,6 | 53,1
Lastkraftverkehr
Mt =DTV x09:16 g
Mn = DTV x 0.1 : 8 LKW/h |10 LKW/H 40 11 2
km/h |11 : km/h | 41 80 a0
Mittelungspege! LKW
L {25m) Bild 3 DIN 18005 T. 1
Am dB (A} |12 a8 (a)| 42| 60,07 52,6
Korrekturen
StraBenoberflache dB (A) [13 dB (A)| 43
andere Einflusse dB (A) |14 dB (A)| 44
dB (A) |15 dB (A)| 45| 60,0} 52,6
Mittelungspegel
L Am (25m) LKW u. PKW dB (A) |16 | a8 (a)46] 63 | 56
Bild 17 DIN 18005 T. 1 "

I‘Am=|"Amm - I‘Am‘m

Weitere Schallquelien

= Tagwert

{Abschn. Nr. entspr. den Abschn. DIN 18005) 10dB (A) mafgebend
21.2 Ruhender Verkehr Hachicas
22 Schienenverkehr
221 Schienenbahnstrecken :
222  Eisenbahnbriicken dB (A) |17 . dB(A)[47|57,6 | 51,2
223 Yerschiebebahnhof
23 Waserverkehr dB (A) | 18 dB (A)| 48
24 Flugverkehr - dB (A) | 19 dB (A}| 49
25 - Industrie und Gewerbe
26 Sonstige Anlagen 471 dB(A) |20 dB (A)]| 50

L 556 im Bereich der EInmindung

Eimnmindung shereich r

dB (A) | 21 a8 (a)s1]66  [57,2
Lam=L am (M = L 5 (n)

Tagwert
10dB {A) Nachtwert maligebend

Ingenieur-Boro Gerhard Woese, 8208 Leimen/Haidelberg. Im Baohilling 4
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2.1

StraBBenverkehr

2.1.1. FlieBender Verkehr

eltungsbereich

L 556 im Bereich der Einmiindung
die L 5454

in

GEGENWARTIGER ZUSTAND PROGNOSE 1990
Verkehrsmenge 01| Grundlage PKW 31| Grundlage PKW
DTV = durchschnittl.
tagl. Verkehrsmenge LKW LW
02 Andere Vorbe- 32| Andere Vorbe-
lastungen lastungen
02 PKW 33 PKw| 3198
LKW LKW] o930
PERSONENKRAFTVERKEHR
TAG NACHT TAG |NACHT
Mt=DTVx09:16
Mn=DTV x0.1:8 PKW/h {04 PKW/h34| 180 | 4O
km/h {05 km/h |35 50 50
Mittelungspegel PKW
L am (25m) Bild 2 DIN 18005 T. 1 dB[A)[OB dB(Adgg 53,5 | 47,0
Korrekturen
Straenoberfliche dB (A) |07 dB (A)j37| - 3 -3
andere Einflisse dB (A) (08 dB (A}
dB (A) [09 dB (A)[39] 50,5 | 44,0
Lastkraftverkehr
Mt=DTV x09: 16
Mn=DTV x01:8 LKW/h |10 LKW/h 40 13 3
km/h 1 km/h | 41 a0 o
Mittelungspegel LKW
L (25m) Bild 3 DIN 18005 T. 1
A
i dB (A) [12 dB (A)L42 56,6 | 50,3
Korrekturen
Stralenoberfliche dB (A} {13 dB (A}| 43
andere Einflisse dB (A) [14 dB (A)| 44
dB (A) {15 dB (A)[45] 56,5 ) 50,3
Mittelungspegel
L Am (25m) LKW u. PKW dB (A) [16 a8 (a)[ 48] 57,6 | 51,2
Bild 17 DIN 18005 T. 1 ¢
. l‘.*3\m=l'1!\mm'LAm(nJ
Weitere Schallquellen
(Abschn. Nr. entspr. den Abschn, DIN 18005 1008 (A) (139! maggepend
21.2 Ruhender Verkehr
2.2 Schienenverkehr
2.21 Schienenbahnstrecken
222 Eisenbahnbriicken dB (A) |17 . dB (A)| 47
223 Verschiebebahnhofe
23 Womstreatkebr dB (A) | 18 dB (A) | 48
24 Flugverkehr - dB (A) [ 19 dB (A)| 49
25 « Industrie und Gewerbe
26 Sonstige Anlagen dB {A) | 20 dB (A})| 50
dB (A) |21 dB (A)| 51
Lam=Lam( — L op (n)
10dB (A) N‘I;Zgh:vvi:rt malgebend

Inganieur-8oro Gerhard Weese, 8208 Lalmen/Haidelberg. Im Behilling 4
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